W 1970 r. wskutek reformy polskiej zeglugi PZM stat si¢ armatorem trampowym,
zajmujgcym si¢ glownie przewozem towaréw masowych. Zegluga liniowa zostata
przejgta przez Polskie Linie Oceaniczne. Do PLO przekazano réwniez lini¢ promowsg
wraz z personelem, promem Gryf oraz przystanig w Swinoujsciu.

We wrzesniu 1970 r. PLO otrzymalo jeszcze jeden prom — Skandynawia — zakupio-
ny jeszcze przez PZM. Rozszerzano ushugi powolujac nowe linie, z ktorych pierwsza
polaczyta w 1973 r. Gdansk i Helsinki. W planie byly zakupy nowych proméw pasa-

zersko-samochodowych i kolejowych.
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Prom Gryf diugo plywal pod polskg bandera, zmieniajgc armatoréow wraz z kolej-
nymi reformami polskiej zeglugi. Jego pierwszym polskim armatorem byla PZM, od
1970 1.~ PLO, a od 1977 r — Polska Zegluga Battycka. W 1980 r. sprzedano go grec-
kiemu armatorowi, a do stoczni zlomowe; trafit dopiero w 2003 r.
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Do dwéch proméw ptywajacych na trasie Swinoujécie — Ystad dolgczyt w 1971 r. ko-
lejny, zakupiony od Szwedow i nazwany Wawel. Plywal pod polskg bandera do 1988 r.

Od pazdziernika 1975 r. do kwietnia 1976 r. na t¢ lini¢ skierowano czarterowany
szwedzki prom Drottningen.

Promy Gryf i Skandynawia w Ystad
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Drugi polski prom — Skandynawia — okazal sig réwnie dlugowieczny. Dopiero w 1981 r.
sprzedano go armatorowi z Hongkongu, a potem trafit pod banderg Chin Ludowych.
Wykazywany byl w rejestrach jeszeze w 2002 r. Jego dalsze losy pozostajg nieznane.

Popularnos¢ linii promowej ze Swinoujécia do Ystad byly przyczyna zakupienia w
1975 r. blizniaka promu Wawel, ktéremu nadano nazwe Wilanéw. Polskg bander¢ opusz-
czono na nim w 1997 r.




