wiekszos¢ klasg 3—-70-82%. Przewieziono rowniez 248 tysigcy ton tadunkow 1
towarow; w okresie dalszej stabilizacji rocznie 1,0 do 1,8 milionéw ton. W dalszym
okresie to migdzy innymi chtopi z Tuczemp stali si¢ pracownikami obstugujacymi
funkcjonowanie kolei. Byli dréznikami, zwrotniczymi, blokowymi, konduktorami,
maszynistami, dyzurnymi ruchu, pehili wiele r6znych innych rdl przy obstudze. Stali
si¢ rownoczesnie grupg chtopow zatrudnionych juz nie tylko przy pracach na
panskim, czy u bogatych kmieci, ale na kolei cesarskiej, stali si¢ grupg wyrdzniong
takze pod wzgledem zarabianych pienigdzy. W rodzinach kolejarskich dzieci nie
chodzity gtodne. Pozostali mieszkancy zazdroscili kolejarzom. Mieli mundury
kolejarskie, mieli bezptatne bilety dla siebie 1 dla rodziny, mieli wegiel 1 kontakty z
Innym $wiatem.

Pierwszy pociag, ktory
przejechat przez wie§ w lipcu
1860 roku u wielu wywotat
strach i poptoch, uciekano z
pol. Na tej galicyjskiej kolei
zatrudnieni chlopi

mowili po polsku. Dokumenty
kolejowe rowniez byly w
jezyku polskim. Kolej
oceniana byla jako porzadne
dobrze zorganizowane
przedsigbiorstwo. Wedtug
przejazdu pociagow
osobowych ustalano czas a w
poOzZniejszym okresie
regulowano zegarki. Kolejny
odcinek kolei z Jarostawia
przez Muning do Sokala
wiodacy w poblizu
tuczempskich pol, nazywany
byt nieco pogardliwie ,na
Rawe Ruska”. ,,;na Lubaczow”,
,ha Sokal”, ,na Belzec” lub
,bataje”. Juz bowiem przy
planowaniu przebiegu tej linii
napotykano na rézne przeszkody. Pierwsza stacja kolei w Lubaczowie byla raczej
dzietem przypadku. A stato si¢ to tak, ze wtadze Galicji planowaly pierwotnie jako
punkt strategiczny dla tego odcinka miasto powiatowe Cieszanow. Miejscowi rajcy
stanowczo wyrazali dezaprobatg dla obecnos$ci zelaznej drogi na terenie ich miasta.
Swoja nieche¢ thumaczyli tym, iz przejezdzajace przez pola pociagi beda wzniecad
pozary, a buchajace parg i dymem parowozy beda sia¢ poptoch posroéd pasagcego sie
w okolicach bydta. Warto wskazac, ze podobnie odniesli si¢ do budowy szpitala i
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